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DISPOSITIF DE PROTECTION DU TOIT D'UN VEHICULE 

Le secteur technique de la presente invention est celui 
des systeraes mecaniques et electrom6caniques, et plus 
5 particulierement 1 • application de ces systfemes sur des 
vehicules blindes de combat et de s6curit6. 

La pr6sente invention concerne un dispositif de 
protection balistique applique aux v6hicules de combat et de 
security. En effet, pour faire face a certaines menaces 

10 (bombelettes ^ charge creuse, charges generatrices de noyau, 
projectiles cinfetiques) capables de perforer d' importantes 
6paisseurs de blindage, la seule 6paisseur de matiere 
(alliage d' aluminium, aciers a blindage, composites) du toit 
du vehicule n'est pas suffisante. Un surblindage est done 

15 necessaire. En fonction de la menace, ce surblindage peut 
etre de nature differente : blindage composite passif ou 
blindage reactif. II peut se presenter sous la forme de 
plaques ou de briques qui sont fixees sur le toit du 
vehicule- Or, le toit d'un vehicule de combat, et en 

20 particulier le toit de sa tourelle, accueille un certain 
nombre d' equipements dont la seule presence s' oppose ou 
complique 1 ' integration de ces blindages. 

On connalt deja, notamment par le brevet US-5105714 des 
syst^mes de protection balistique du toit des vehicules 

25 blind6s. Ce brevet propose un dispositif d^pliable de 
protection des trappes d'acc^s de 1' Equipage. 

On connalt egalement un dispositif utilise sur un char 
connu consistant en une trappe blind§e coulissante sur des 
rails . 

30 Un premier inconvenient dans la technique de protection 

actuellement utilis6e demeure dans le fait que les trappes 
permettant I'accds de 1^ equipage ^ I'interieur du vehicule, 
sont manipul6es ^ la seule force des equipages. 
L' accroissement de masse dCl k un surblindage peut empecher la 

35 manipulation et conduire a 1* adoption de coCLteux et complexes 
dispositif s d' assistance k I'ouverture et t la fermeture de 
ladite trappe. 

Un autre inconvenient du syst^me propos6 par le brevet 
US-5105714 et de celui appliqu6 au char connu, demeure dans 
40 le fait que ces dispositifs limitent la protection de toit 
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k la surface reduite de la trappe d'accds et ne permettent 
pas de couvrir 1' ensemble du poste d' equipage. 

Un autre inconvenient du char connu est que le systeme 
de trappe coulissante est tres lourd. Les temps d'ouverture 
5 et de fermeture sont tres longs et peu compatibles avec un 
emploi operationnel de char de combat. 

Le but de la presente invention est de fournir un 
dispositif de protection permettant d'obvier les 
inconvenients precit^s . 
10 L' invention a done pour objet un dispositif de 

protection du toit d'un v6hicule blinde de combat ou de 
s6curit§ a I'aide d'au moins un mo yen de protection/ 
caracterise en ce qu' il comporte une structure de reception 
du moyen de protection, ladite structure 6tant montee 
15 articul^e par rotation sur un support solidaire du toit 
pour occuper lane position active de protection et une 
position passive dans laquelle elle est Scart6e. 

Avantageusement/ la structure de reception est 
articulee par rapport au toit par 1' intermediaire d'une 
20 potence fixee sur ledit toit. 

Avantageusement encore, la hauteur de la potence est 
prevue de fagon k eviter toute interf6rence avec les 
dispositif s operationnels fix6s sur le toit du vehicule. 

Avantageusement encore, la rotation de la structure de 
25 reception est assuree de fagon manuelle et/ou ^ I'aide d'un 
moyen de motorisation. 

Selon une caract^ristique, le dispositif comporte un 
moyen tel un res sort, un contre-poids, un gaz sous 
pression, une batterie, une capacite ou un systeme 
30 Equivalent pour stocker une partie de I'energie nfecessaire 
au passage de la position passive A la position active. 

Selon une autre caractSristique, le passage de la 
position active k la position passive s'effectue sans 
apport d'6nergie ext^rieure au syst6me, et est obtenu par 
35 l'6nergie stock6e* 

Avantageusement, le moyen de protection est du type 
balistique et constitu<& par au moins une plaque de blindage 
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et peut se presenter sous la forme elements de blindage 
fixes sur la structure de reception. 

Selon une caracteristique/ le moyen de protection est 
constitu6 par des Elements r§duisant la signature 
5 electromagnetique du vehicule* 

Selon une autre caracteristique, le dispositif est fix6 
de maniere amovible sur ledit toit pour en etre separe. 

L' invention concerne egalement 1' application du 
dispositif a la protection des ouvrants du vehicule, tels 
10 les trappes d'acces, les capots GMP ou les trappes de 
maintenance • 

D'autres caracteristiques, details et avantages de 
1' invention apparaltront plus clairement k la lecture du 
compl6ment de description qui va suivre de modes de 
15 realisation donn6s ^ titre indicatif en relation avec des 
dessins sur lesquels : 

- la figure 1 repr6sente une vue de face du dispositif 
de protection, 

- les figures 2a et 2b repr§sentent le dispositif de 
20 protection, dans sa version a un seul plateau, mont§ sur 

une tourelle de char, 

la figure 3a represente une vue de dessus du 
dispositif de protection, en position degagee, 

- la figure 3b represente une vue de dessus du 
25 dispositif de protection, en position au dessus des zones a 

prot§ger, et 

- les figures 4a et 4b representent des vues de face et 
de c6t6 du dispositif de protection, en position au-dessus 
des zones k prot^ger. 

30 Sur le figure 1, on a represents un premier mode de 

realisation du dispositif de protection 1 du toit 20 d'un 
vehicule non represente dans une version ^ double plateau. 
On peut voir que le dispositif se compose d'un plateau 7 
articuie, constituant une structure de reception, sur 

35 lequel sont fixes des elements de blindage 2. Le plateau 7 
est maintenu k distance du toit 20 ^ proteger grace k une 
potence 3 fixee sur ce toit. Un support 4 peut etxe dispose 
entre le plateau et le toit pour renforcer le maintien en 
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place du plateau et neutraliser un eventuel porte-a-faux, 
Le deplacement du plateau portant les blindages se fait 
grace a un mecanisme 5 de rotation pouvant etre manuel ou 
motorist (par exemple au moyen d'un moteur elect rique) . 
5 Dans la mesure oCi le plateau se positionne au dessus des 
trappes d'acces de 1* Equipage (non visibles sur cette 
figure) / il est prevu, pour des raisons de securite, que 
l'6nergie requise par le mouvement de degagement du plateau 
permettant l'acc6s et I'ouverture 6ventuelle des trappes^ 

10 soit stock^e dans un moyen prSvu k cet effet : ressortr 
contre-poids/ gaz sous pression^ batteries^ capacity, ou 
tout systdme Equivalent. Ce moyen de stockage 6 d'Snergie 
est 116 au syst^me de motorisation 5 actionnant le plateau 
sur simple commande de l'6quipage. Comme cela va §tre 

15 expliquE ci-apr6s, le plateau peut occuper une positon 
active de protection et une position passive dans laquelle 
il est ecarte du toit. La hauteur de la potence 3 est 
pr6vue de telle f agon qu' elle evite toute interference avec 
les dispositifs operationnels fixes sur le toit du 

20 vehicule, tels les dispositifs de visee, d' observation^ de 
detection, de protection electromagnet ique, de 
communication . 

Sur les figures 2a et 2h, on peut voir le dispositif de 
protection balistique 1, dans sa version a un seul plateau, 

25 en position d6gag6e (fig. 2a) et en position de protection 
(fig. 2b) . Le dispositif 1 est fix6 sur la tourelle 10 d'un 
v6hicule blind6 de combat ou de s^curitS par la potence 3. 
En position de protection, le plateau 7 est positionn6 au 
dessus de la trappe 11 afin de prot6ger les occupants du 

30 v6hicule centre une attaque ^ I'aide d'une arme a pouvoir 
perforant 61ev6. 

La figure 3a est une vue de dessus du toit 20 d'un 
v§hicule et illustre 1' invention dans une version k double 
plateau en position dSgagSe. Dans cette position, les 

35 trappes 11 et 12 permettant I'accds k l'int6rieur du 
vehicule sont accessibles et manoeuvrables par les membres 
de 1' Equipage, Le systeme comporte deux plateaux 8 et 9 
reunis par une structure de raccordement 21. Sur ces 
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plateaux sont fix§s soit des elfements de blindage/, spit des 
plaques de matfeViaux . sp§ciaux reduisant les sigriatures 
radar ou infraroiige. 

Les figures *3b, 4a et 4b representent le • dispositif 
5 selon la figure 3a pr6c6dente/ les plateaux etant amenes en 
position de protection par rotation eomme expliqu6 
: » jprec^demment 'J^ Onrrsi<)a»3s*range pour que la. surface ,.et la forme 
des plateaux 8 et 9 soient telles, qu'elles permettent de 
couvrir ef f icacement ' les zones ^ proteger. La distance 
10 s6parant les plateaux du toit doit .§tre suffisante pour que 
1' Equipage puisse actionner les dispositif s de visee et les 
iQoyens d' observation, situes au niveau de la trappe 12, 
sans etre gen6 par les plateaux* 

Le dispositif selon 1' invention peut Stre r6alis6 
15 suivant plusieurs variantes. Ainsi, le plateau peut etre 
inont6 de fagon amovible sur la potence. Cette realisation 
permet de retirer le plateau afin d' intervenir plus 
eff icacement le cas 6cheant au niveau du toit. La potence 
"peut alors St re 'fix6e de iaaniSre permanent e sur le toit du 
20 v6hicule. Une autre variante consisterait k prevoir autant 
\ de dispositif de protection que d'616ment de surface S 
\ prot6ger. Cette realisation permettrait de minimiser au 
mieux la taille des plateaux et d'apporter la protection 

4 H 



suppl§mentaire let elle est souhaitee. 
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J : , REVENDICATIONS 

!• Disposi'tif de protection du toit (20) d'lin vehicule 
blinds de combat ou de securite a I'aide d'au moins un 
mo yen de protection (1)^ caracterise en ce qu'il comporte 
5 line structure de reception (7) du moyen de protection, 
ladite structure §tant mont§e articulee par rotation sur un 
support (3) solidaire du toit pour occuper una position 
active de protection et une position passive dans laquelle 
elle est ecartee. 
10 2. Dispositif de protection du toit d'un v6hicule selon 

la revendication 1, caract6ris6 en ce que la structure de 
reception (7) est articul6e par rapport au toit (20) par 
1' intennediaire d'une potence (3) fix6e sur ledit toit. 

3. Dispositif de protection du toit d'un vehicule selon 
15 la revendication 2, caract6ris6 en ce que la hauteur de la 

potence (3) est pr6vue de fagon k 6viter toute inter f6rence 
avec les dispositifs operationnels fix6s sur le toit (20) 
du v6hicule, 

4. Dispositif de protection du toit d'un vehicule selon 
20 la revendication 3/ caracteris6 en ce que la rotation de la 

structure de reception (7) par rapport au toit (20) est 
assur6e de fagon manuelle et/ou k I'aide d'un moyen de 
motorisation (5) . 

5. Dispositif de protection du toit d'un vehicule selon 
25 la revendication 4, caract6ris6 en ce qu'il comporte un 

moyen, tel un ressort, un contre-poids, un gaz sous 
pression, une batter ie, une capacity ou un systeme 
Equivalent pour stocker une partie de l*6nergie nScessaire 
au passage de la position passive ^ la position active. 

30 6. Dispositif de protection du toit d'un v6hicule selon 

la revendication 5, caractSrisE en ce que le passage de la 
position active ^ la position passive s'effectue sans 
apport d'Energie ext6rieure au systdme et est obtenu par 
l'6nergie stockSe. 

35 7. Dispositif de protection du toit d'un v6hicule selon 

I'une quelconque des revendications pr^cedentes, 
caracteris6 en ce que le moyen de protection (1) est du 
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type balistique et est constitue par au moins une plaque de 
blindage (2) . " 

8. Dispositif de protection balistique selon la 
revendication 1, caracterise en ce que la plaque de 
5 blindage se presente sous la forme d' elements de blindage 
(2) fix6s sur la structure de reception. 

9 • Dispositif "di protection du toit ' d' un ^ v4iiicule, 
selon I'une 'des revendications 1^6, caracterise en ce que 
le moyen de protection (1) est constitue par des 6i6ments 
10 reduisant la signature electromagnetique du v6hicule. 

10. Dispositif de protection du toit d'un v6hicule 
selon I'une quelconque des revendications pr§c6dentes/ 
caract6ris6 en ce qu'il est fix6 de maniSre amovible sur le 
toit (20) pour en §tre s4par6* 
15 11. Application du dispositif de protection du toit 

d'un v6hicule selon I'xine quelconque des revendications 
prec6dentes k la protection des ouvrants (11# 12) dudit 
vehicule, tels les trappes d'acces, les capots GMP ou les 
trappes de maintenance. 
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page 2, colonne de gauche, ligne 5 
-colonne de droite, ligne 48; figures 1-3 

DE 33 37 115 A (SECR DEFENCE BRIT) 
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figures 1-9 
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I 'X" document paitlcullferement pertinent; rinven tlon revendiqude ne peut 
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i * Inventive par rapport au document considdrd Isoldment 

- "Y' document partlcuII6rement pertinent; PInven tlon revendigu6e 
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DE 25 07 351 A (PRECITRONIC) 
9 septembre 1976 (1976-09-09) 
page 7, llgne 3-23; figures 1,2 






A 


DE 37 06 775 A (INDUSTRIEANLAGEN 
BETRIEBSGES) 

15 septembre 1988 (1988-09-15) 
figures 1,2 
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A 


DE 24 59 633 A (BLENKO >/• 
1 juillet 1976 (1976-67-01) ; > ^j^.v- 
page 5, ligne 7 -page 12, ligne lA; '- 
figures 1,2 






A 


DE 24 09 876 A (BLENK) 

4 septembre 1975 (1975-09-04) 

page <3i, iigne / page jj, iigne oc, 

figures 18-20 
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A 


GB 865 629 A (AKTIEBOLAGET BOFORS) 
19 avril 1961 (1961-f^04-19) 
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US 1 713 339 A (HOLDEN) 
14 mai 1929 (1929-05-14) 
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|JU UIIUClUUI 1 


famnie de brevet(8) 


publication 


DE 4307160 


A 


08-09-1994 


Ut 


tf^JU/lOU Mi 


08-09-1994 








EP 


0615109 Al 


14-09-1994 


FR 1240557 


A 


09-09-1960 


AUCUN 






DE 3337115 


A 


11-02-1988 


DE 


3337115 Al 


11-02-1988 


DE 2507351 


A 


09-09-1976 


DE 


2507351 Al 


09-09-1976 


DE 3706775 


A 


15-09-1988 


DE. 


3706775 Al 


15-09-1988 


DE 2459633_ J 


A 


> 01-07-1976 

I 


DE- 


2459633 Al 


01-0;j-1976 


DE 2409876 


A 


04-09-1975 


ut 




04-09-1975 


6B 865629 


A 


19-04-1961 


CH 


* 387493 A 


31-01-1965 








. DE : 


1119724 B 


14-12-1961 








FR 


1303452 A 


14-09-1962 








. US 


3137205 A 


16-06-1964 


US 1713339 


A 


14-05-1929 


AUCUN 
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